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Da bilene ble
gjenuant bebee
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OSLO/BARCELONA: — Ved 4 fjerne privatbiler og gjennomkjo-
ring for tung trafikk, kan byrommene brukes annerledes og mer
demokratisk. Dessuten blir miljoet bade tryggere og sunnere.

Det forteller Salvador Rueda og Cynthia Echave i organisasjo-
nen BCNecologia. Rueda er direkter, mens Echave er arkitekt og
koordinator for Barcelonas satsning pa superkvartaler, ledet av
BCNecologia for Barcelonas bykommune.

Det var nettopp den kvelende trafikken som var utgangspunk-
tet for Barcelonas drastiske lesning: A stenge av hele kvartaler for
privatbiler og tung trafikk, og skape sakalte superillas, eller super-
kvartaler, ogsa kjent som superblocks. Lasningen har vakt inter-
nasjonal oppmerksomhet.

—Folk som bor i Barcelona har som oftest neerhet til mye. Sen-
trum er ganske kompakt. Men biltrafikken har veert og er kvelen-
de. Ko, eksos, stoy, og ingen steder a leke eller henge for barna. Vi
tar det offentlige rommet tilbake, sier Rueda og Echave.

MOTSTAND | STARTEN

Barcelona er Spanias nest storste by og har hay befolkningstett-
het. Helt siden midten av 1990-tallet har kommunen arbeidet be-
visst med a redusere antall biler og bilkjering i indre sentrums-
omrader. Forst ut var Ciutat Vella — det vil si gamlebyen, med
bydelene Gothic og Born. Deretter fulgte bydelen Gracia i 2005,
og det var i forbindelse med dette prosjektet at man kom fram til
begrepet superkvartal.

- A lage et superkvartal innebzerer & stenge gatekryss langs yt-
tersiden av hele kvartaler, mens veiene pa innsiden forbeholdes
myke trafikanter. P4 denne maten frigjor man plass, som kan bru-
kes til andre ting enn bil, parkering og gjennomfart. Kun beboe-
re med adresse i bygardene som herer til kvartalene far passere
gjennom fysiske sperrer. Maksfart pa innsiden er snaue 10 kilo-
meter i timen, forklarer Cynthia Echave.
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SUPERKVARTALER

I byplanleggingen er superkvartaler
- superblocks - egentlig en beteg-
nelse pa langstrakte felt preget av
homogen blokkbebyggelse, gjerne
forbundet med urban spredning.
BCNecologia har snudd uttrykket
pa hodet, og i dag forbindes det
mer og mer med grent og leven-
de bymiljg og tilrettelagte omrader
stengt for biltrafikk.

I begynnelsen var det mye motstand mot prosjektet, og det tok
derfor tid for det tredje omradet, i Les Corts, kom i gang i 2013.
Etter dette gikk det raskere.

- Den siste og mest omfattende superkvartalet etablerte vi i
Poblenou i 2016, forteller Cynthia Echave, og legger til at hvert
prosjekt gjennomsnittlig tar mellom ti og tolv maneder.

Hittil har alle superkvartal-prosjektene veert kommunalt le-
det, men deltakende planlegging er og blir en vesentlig del av
konseptet.

Na sist, i Poblenou, tok man innbyggerinvolveringen et skritt
lenger. Deler av bydelen ble definert som en eksperimentell pi-
lotsone og studenter fra tre ulike arkitekthggskoler i Barcelona
fikk ansvaret. De utforte alt arbeid og gjennomferte prosessene i
tett samarbeid med beboere, representanter for lokale interesse-
grupper, barn, ungdom ogeldre. I etterkant gikk man inn og gjor-
de endringer i trad med erfaringer og kritikk fra brukerne.

STORRE FRIHET, MER FELLESSKAP

Angel Martin Cojo og Norma Nebot, henholdsvis arkitekt og do-
kumentarfilmskaper, har bodd i Poblenou i fem ar sammen med
barna Lua (3) og Mauro (7) De engasjerte seg tidlig da det ble
snakk om at kvartalet de bor i skulle bli et superkvartal.

—Kommunen lovet oss at vi skulle fa bidra med vare egne stem-
mer underveis i prosessen. Noen beboere var negative fordi det
ble restriksjoner pa biltrafikken, mens flere av oss valgte heller &
ta en proaktiv og positiv rolle, forteller paret.

- Videltar pa debattmeter der vi forhandler oss fram til losnin-
ger og kompromisser. Alle akterer ma fa anledning til & bli hert.
Det er selve premisset for a lykke med et prosjekt som dette. Det
er mye diskusjon og fram og tilbake. Blant annet har vi mattet be-
holde mer biltrafikk enn det som opprinnelig var planlagt, sier
Angel Martin Cojo.



«Ved d fjerne privatbiler og
gjennomkjoring for tung trafikk,
kan byrommene brukes annerledes
0g mer demokratisk»

CYNTHIA ECHAVE, BCNECOLOGIA

«Vi som bor her er rett og
slett mye mer sammen.»

ANGEL MARTIN COJO OG NORMA NEBOT, BEBOERE
I SUPERKVARTALET POBLENOU | BARCELONA

PA JOBB FOR BARCELONA. Cynthia Echave
er arkitekt og koordiator for Barcelonas sats-
ning pa superkvartaler. - Vi tar det offentlige
rommet tilbake, sier hun.

EN NY FRIHET. - Etter at superkvartalet ble
installert, har alle fatt det mye friere. Barna
kan bare ga rett ut i gata, henge rundt og
vite at de alltid treffer kamerater. Dessu-
ten signaliserer satsingen noe vi synes er
spesielt viktig, som handler om hva byen
faktisk kommuniserer til de minste. Hva pri-
oriteres? Hvilke forpliktelser har man? Eller
muligheter? Det sier paret Angel Martin
Cojo og Norma Nebot, her med datteren
Lua (3), alle bosatt i Plobenou.



«Alt nytt vil alltid vekke motstand»

HANS EDVARDSEN, BILFRITT BYLIV

Coio og Nebot mener at alle har fatt det friere etter at omradet
ble et superkvartal.

- For matte vi som foreldre alltid advare mot a ga i gatene. Bar-
nas bevegelsesfrihet var forferdelig innskrenket. I dag er beskje-
den fra byen motsatt: Lek, veer kreative og sosiale, men pass pa
fellesskapet og ta ansvar for neermiljoet. Det har ogsa blitt mye
lettere a bli kjent med folk. Utover ettermiddagene og kveldene
er utebenker, bord og lekeplasser i flittig bruk. Vi som bor her er
rett og slett mye mer sammen, forteller de.

- Vil dere anbefale flere byer a lage superkvartaler i sentrale
boligomrdder?

- Helt klart. Bilens hegemoni i byer er over. Vi trenger mer ef-
fektiv transport, som gir innbyggerne tilbake sitt tapte privilegi-
um, gaterommet. Men husk a involvere befolkningen. Hvis ikke
gar det skeis, sier Angel M. Cojo.

KREVER FLEKSIBILTET

Cyntia Echave og Salvador Rueda i BCNecologia forteller at en
bekymring har veert at superkvartalene skulle fore til at omrade-
ne skulle bli for populeere og fore til gkt turisme, spekulasjon og
hayere priser, slik at lokale fastboende matte flytte. Prosjektene
har ogsa blitt kritisert for at det i visse tilfeller har blitt vanske-
ligere for beboere 4 komme seg fram til egen bolig, at varetrans-
porten til de avstengte kvartalene blir tyngre og at omleggingene
har skjedd for fort.

—Deter gjerne butikkeierne som er mest konforme og redde for
endringene. Erfaringen var er likevel at dette er den forste grup-
pen som drar fordeler av bilfrie gater. I samtlige tilfeller har den
okonomiske aktiviteten gatt opp etter innforingen av superkvar-
taler, hevder Rueda og Echave.

Ifolge tall fra BCNecologia, som malte aktiviteten i det forste
superkvartalet i Gracia systematisk etter at det var gatt to ar, re-
gistrerte man 10 prosent flere fotgjengere og 30 prosent flere sy-
Kklister. Bilkjoringen gikk ned med 26 prosent i de «ytre» gatene
og hele 40 prosent inne i de lukkede sonene.

- For handel og butikkliv er dette positive resultater. Flere fot-
gjengere er lik mer business, mener Cynthia Echave.
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— I storbyer kan man ikke lenger regne med bilparkering rett
utenfor dera, sier butikk- og caféinnehaver Christiane Collinge.
Hun driver kafeen og matbutikken Super i en av de nylig stengte
gatestrekningene i Poblenou.

Under omleggingen hadde hun tett kontakt med kommunen.
1 starten ble det for vanskelig med vareleveringen, s hun klagde
og fikk det rettet opp.

- Transporten inn til omradet ma forega enklest mulig. Dessu-
ten ma losningene ma veere fleksible og lette a forandre dersom
noe ikke fungerer. Nar det er sagt: Alle utfordringer har blitt tatt
takiogordnet opp i. Dessuten har omsetningen gkt, smiler Chris-
tiane Collinge.

MYE A LERE

Direktor i Oslo Bilfritt Byliv, Hans Edvardsen, er blant dem som
folger godt med pé den spanske satsningen. Han mener overfa-
ringsverdien til Oslo, Norge og Norden er stor, til tross for at by-
ene er noksa ulike.

- Selv om Barcelona ikke er helt sammenlignbar med Oslo, er
det interessant for oss a studere hvordan bykommunen jobber,
og kanskje spesielt hvordan de far forskjellige aktorer til & spil-
le sammen. De er sveert gode pa a koble bolig, handel, arkitektur,
turisme, gateliv, gammelt og nytt; og til & utvikle lavterskeltilbud
side om side med det mer eksklusive. Dette er verdifullt, mener
Edvardsen.

Han peker pa pa at lgsningen rundt Torggata i Oslo sentrum
laner fra superkvartalenes metode ved a fore bilene utenfor, slik
at et helt kvartal i storre grad kan apnes for syklister, fotgjengere,
kafeer, torg- og gatehandel.

- Selv om bilismen i Barcelona er langt mer massiv enn i Oslo
sentrum, ser vi behov for a tenke mer integrert og i samme typen
trafikale nett her hjemme. Kanskje vi kunne ha fatt til et hjemlig
superkvartalen i Nydalen, sper han.

- Egentlig star retten til byen sterkt i Norge. Vi har tydelige lo-
ver og regler for allemannsrett og ferdsel. Nar det gjelder bruken
var av gaterommet, og gode bylivstiltak, har vi likevel litt til gode,
sier Edvardsen.



